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VOTO

Examino os embargos de declaragdo opostos pela Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres (ANTT) ao Acordao 943/2016-Plenario, que aprovou, com ressalvas, o primeiro estagio do
acompanhamento do processo de outorga da rodovia BR-364/365/GO/MG, expediu diversas
determinacdes e recomendacdes a ANTT, quatro recomendagdes a ANTT e ao Ministério dos
Transportes, e deu ciéncia a essa autarquia sobre trés irregularidades verificadas nos autos.

2. Preliminarmente, os presentes embargos devem ser conhecidos, com fundamento nos arts.
32, inciso II, e 34 da Lei 8.443, de 16 de julho de 1992, e, no mérito, acolhidos parcialmente, nos
termos que explicito neste voto.

3. Conforme se verifica pela leitura da peca recursal, constante do relatério precedente, as
alegadas obscuridades e contradigdes estariam restritas as determinacdes constantes dos subitens
9.2.20,9.2.24 € 9.2.25 da decisdo atacada.

4. No tocante ao primeiro desses subitens — “determinar a ANTT que, previamente a
publica¢do do edital de concessdo da rodovia BR-364/365/GO/MG, esclare¢a que os retornos
operacionais previstos no PER sdo do tipo ‘retorno em desnivel’ em consondncia com o EVTEA e
indique claramente no PER que retornos_adicionais em_nivel, eventualmente necessdrios, deverdo
estar_contemplados no _projeto_executivo _de duplicacdo, as _expensas da_concessiondria (itens 326-
340 da instrugdo de pega 28 e subtopico VII.7 do voto que fundamenta este acorddo),;” (grifou-se) —
insurge a autarquia contra a parte final da determinagao, grifada acima. Alega a embargante que
simples obriga¢do genérica, sem qualquer pardmetro objetivo, num contrato de concessdo de 30 anos,
finda por estabelecer risco aos participantes do certame, que certamente haverdo de ampliar os
lances ofertados em face da auséncia de base para precificar o conteudo de sua obrigacdo - afinal,
qualquer futuro representante do poder concedente poderia exigir, a partir dessa norma, a
implantagdo de retornos em nivel adicionais, as expensas da concessionaria.”

5. Defende a agéncia que a indicagdo de que retornos em nivel adicionais aos previstos pelo
Programa de Exploragdo Rodoviaria (PER) consistiria em admitir obrigacdes implicitas e
imprevisiveis, elevando o risco do certame e criando desnecessaria subjetividade na elaboragdo das
propostas no mesmo, o que caracteriza a obscuridade da determinacao.

6. Em sua peca, a ANTT defende que a insuficiéncia de retornos para as concessoes da 3*
etapa ndo decorre de problemas de projeto, mas contraditoriamente afirma que o Manual de
Interse¢des do Dnit prevé que se deva fixar “distancias adequadas entre os retornos” com base em
“locais potenciais de acessos (verificadas na fase do projeto)” (grifou-se).

7. Ora, se a localizagdo dos retornos em nivel deveria ocorrer na fase de projeto e o
anteprojeto limitou-se a relacionar as melhorias previamente definidas no PER como indicou a ANTT,
ndo resta duvida que a irregularidade relacionada a insuficiéncia de retornos para as concessoes da 3*
etapa esta relacionada a dispensa de apresentacdo de projeto de duplicacdo das pistas previamente ao
inicio das obras.

8. Nesse sentido, se a empresa tivesse apresentado um projeto de duplicacdo das pistas e este
estivesse de acordo com as boas técnicas em termos de engenharia, ndo poderia resultar em longos
trechos de duplicagdo sem qualquer dispositivo de retorno (em nivel ou em desnivel).

9. Nao se pode admitir que somente depois de concluidos trechos de duplicagcdo de pistas ¢
que se tenha constatado a insuficiéncia dos dispositivos “em virtude de sucessivas reclamacoes de
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usuarios das rodovias concedidas, que demandavam intervalos menores de retornos do que aqueles
previstos no PER”, uma vez que inerente a elaboragdo de um projeto de duplicagdo.

10. A concessionaria, na elaboracdo de um projeto de duplicacdo de pistas, ndo pode deixar de
prever dispositivos de retorno em quantidade suficiente para atender as necessidades da rodovia; se os
dispositivos em desnivel estavam limitados as quantidades estabelecidas no PER, notadamente
insuficientes no caso tratado no TC 025.311/2015-8 (processo que examina a inclusdo de retornos em
nivel nos contratos de concessdo rodovidria da 3* Etapa), deveria complementar o projeto de
duplica¢do com os retornos em nivel que fossem necessarios.

11. O mesmo raciocinio aplica-se a situacdo tratada no acorddo embargado, com a diferenga de
que o numero de retornos em desnivel previsto no PER — 1 a cada 5 km e mais estoque de 8 (oito)
retornos —, de acordo com a ANTT, j4 seria suficiente.

12. Ainda assim, se durante a elaborag¢do dos projetos de duplicagdo das pistas, verificar-se a
necessidade de novos dispositivos de retorno em desnivel que excedam as quantidades daqueles
previstos no PER, de modo a se adequar as boas técnicas em termos de engenharia € ao previsto no
Manual de Intersecdes do Dnit, ¢ dever da concessiondria prever em projeto € executa-los, de modo
que a ocorréncia de pagamentos adicionais a concessiondria deve ser regrada pelo contrato de
concessao.

13. J4 a determinag@o ora embargada tem como objeto os retornos em nivel que podem ser
necessarios em razio da duplicacdo da rodovia. Logo, a segunda parte da determinagdo busca
prevenir situagdes em que se deixa de prever os retornos em nivel na fase de elaboracdo dos projetos
de duplicacdo das pistas, de acordo com as boas técnicas em termos de engenharia, para que sejam
incluidos posteriormente por meio de aditivos contratuais.

14. A precificacdo dos retornos em desnivel nos estudos devera ser realizada com base no
diagnostico feito por ocasido da elaboracao dos estudos de viabilidade, que podera conter imprecisdes,
uma vez que o numero final necessario sera conhecido somente na fase de elaboracio do projeto de
duplicacio das pistas.

15. A necessidade de retornos em nivel adicionais com vistas a cumprir as boas técnicas em
termos de engenharia na fase de elaboracdo do projeto de duplicagdo de pistas € um risco comum e
usual do negdcio, que ndo deve ensejar o reequilibrio econdmico-financeiro da avenga, visto que
inerente ao projeto de engenharia, que por vezes resultara em quantidades e premissas distintas
daquelas assumidas nos estudos de viabilidade de uma concessao.

16. Importante ressaltar que esse risco, no presente caso, estd mitigado em decorréncia dos
seguintes pontos:

16.1. proprio quantitativo de retornos em desnivel previstos no PER, 1 a cada 5 km e mais 8
retornos de estoque, sendo que esse estoque ja esta incluso no valor na tarifa teto (extensdo de 5 km,
custo unitario de R$ 2.333.496,91 /km, alocados do 6° ao 10° ano, totalizando R$ 11.667.484,57);

16.2. o PER estabelecer, no subitem 3.2.5.2 — Parametros Gerais, que os retornos em nivel
existentes deverdo ser fechados pela concessionaria, mediante prévia aprovacdo da ANTT, e que ndo
sera necessario o fechamento dos retornos em nivel, nos casos em que: i) os retornos em nivel
apresentem condicdes de geometria de seguranga de acordo com as normas do DNIT, considerando
alguns parametros; e ii) a ANTT nao aprove seu fechamento.

17. A eventual necessidade de outros retornos, em nivel ou em desnivel, que ndo poderiam ser
previstos na fase de elaboracio dos projetos de duplicacio de pistas ou decorrentes de alteragdao da
concepc¢do inicialmente prevista (por exemplo, poder concedente altera a concepgao e entende que os
retornos deverdo ser 1 a cada 2,5 km), ndo se enquadram no disposto na parte final da determinacao
emanalise. Em tais casos, necessaria recomposi¢cdo do reequilibrio econdmico-financeiro do contrato.
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18. Cumpre destacar, também, que a implanta¢do de retornos em nivel adicionais ndo resulta
apenas da “avaliagdo do poder concedente”, mas deve ser definida a partir de um projeto de duplicagdo
de pistas elaborado pela propria concessiondria e avaliado pela concedente, cujo objetivo deve ser
dotar a rodovia de condi¢des para prestar servigo adequado ao usuario, nos termos legais.

19. Diante do exposto, em relagdo a parte final da determinagdo constante do subitem 9.2.20
do Acordao 943/2016-Plendrio, os embargos devem ser acolhidos parcialmente para integrar a decisao
recorrida, esclarecendo a ANTT que:

1) a necessidade de retornos em nivel adicionais com vistas a cumprir as boas técnicas em
termos de engenharia na fase de elaboracao do projeto de duplicacdo de pistas ¢ um risco comum e
usual do negdcio, que ndo enseja o reequilibrio econdmico-financeiro da avenga, visto que inerente ao
projeto de engenharia, que por vezes resultara em quantidades e premissas distintas daquelas
assumidas nos estudos de viabilidade de uma concessdo;

11) nos presentes autos, esse risco estd mitigado em decorréncia do proprio quantitativo de
retornos em desnivel previstos no PER, 1 a cada 5 kme mais 8 retornos de estoque, sendo esse estoque
ja estd incluso no valor na tarifa teto, e de o PER estabelecer, no subitem 3.2.5.2 — Parametros Gerais,
que os retornos em nivel existentes deverdo ser fechados pela concessionaria, mediante prévia
aprovagao da ANTT, e que ndo serd necessario o fechamento dos retornos em nivel, nos casos em que
os tais retornos apresentem condi¢cdes de geometria de seguranca de acordo com as normas do DNIT,
considerando alguns parametros, ¢ a ANTT ndo aprove seu fechamento;

iil) a eventual necessidade de outros retornos, em nivel ou em desnivel, que nao poderiam
ser previstos na fase de elaboracio dos projetos de duplicacio, de acordo com as boas técnicas
em termos de engenharia, ou decorrentes de alteracdo da concepcdo inicialmente prevista (por
exemplo, poder concedente altera a concepgao e entende que os retornos deverao ser 1 a cada 2,5 km),
ndo se enquadram no disposto na parte final da determinagcdo em andlise. Em tais casos, necessaria
recomposicao do reequilibrio econdmico-financeiro do contrato.

20. Quanto ao segundo subitem do ac6rddo embargado, determinar 8 ANTT que, previamente
a publicag¢do do edital de concessdo da rodovia BR-364/365/GO/MG: “9.2.24. esclareca, na minuta do
contrato, que a assungdo da rodovia por parte da concessionaria ndo se limita aos bens que constam
do termo de arrolamento e transferéncia de bens, mas abrange todo o sistema rodoviario, sob
responsabilidade da Unido e de seus entes, concedido (itens 371-378 da instru¢do de peca 28 e
subtopico VIII.1 do voto que fundamenta este acordao);”, alega a autarquia contradicao e obscuridade
na abrangéncia do termo “sistema rodoviario”.

21. Argumenta a ANTT que a essa determinacdo aparenta entrar em contradicdo com o
disposto no Voto Condutor, que alarga o sentido desse dispositivo para alcancar obrigacdes sobre bens
de “terceiros” (viaduto de mineradora e passarela que ndo seria do DNIT citados como exemplos no
voto).

22. Acrescenta o embargante que o voto menciona duas modalidades de obrigagdes —
sinalizagdo e implantagdo de telas de protecdo — que, no entanto, tampouco oferecem balizas objetivas
para que potenciais interessados possam avaliar e oferecer propostas fundadas no contetdo de suas
obrigacdes.

23. Quanto aos exemplos destacados no embargo - viaduto construido por mineradora e
passarela que ndo seria do Dnit - que se baseiam em situagdes concretas observadas no TC
014.731/2015-0 (representacdo com pedido de medida cautelar contra o inicio da cobranca de pedagio
na BR-040/DF/GO/MG, em virtude do suposto descumprimento, por parte da Concessionaria BR 040
S.A., de obrigagdes estabelecidas no PER, relativas a conclusdo dos trabalhos iniciais, o que
desautorizaria a cobranga, nos termos do contrato de concessdo celebrado), os dispositivos de
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sinalizacdo e de seguranca ndo visam beneficiar o patriménio de terceiros, mas garantir servigo
adequado para os usudrios da rodovia e, portanto, sdo de obrigagao da concessionaria.

24, Em relagdo a sinalizagdo, tendo em vista que o PER estabelece expressamente, em diversas
passagens (peca 4, p. 14, 15, 18 € 20), conforme transcrito a seguir, que a recomposi¢ao da sinalizacio
da rodovia, inclusive quanto a existéncias de acessos particulares e de postos de gasolina (que também
sdo de propriedade de terceiros), ¢ responsabilidade da concessionaria, ndo ha que se falar em
restringir essa responsabilidade, pois os elementos de sinalizag@o estdo objetivamente balizados para a
avaliacdo dos potenciais interessados na concessao.

“Escopo de Trabalhos Iniciais

1. Recomposi¢do da sinalizagdo, com recuperagdo, substituicdo e adigdo de dispositivos,

de modo que toda a sinaliza¢do de regulamentac¢do e adverténcia esteja completa e em

boas condicoes, em perfeito atendimento as determinagoes do CTB, DNIT e resolugoes do

CONTRAN, inclusive nos acessos particulares.

2. Substitui¢do de placas de sinalizagdo vertical e aéreas danificadas ou ilegiveis.

3. Reparacgdo de todos os trechos que apresentam auséncia ou insatisfatoriedade de
sinalizagdo horizontal, incluindo faixas de bordo e eixo, zebrados e escamas e tachas
retrorrefletivas, assim como dos trechos com auséncia ou insatisfatoriedade de
sinalizacdo vertical de adverténcia e regulamentacdo.

8. Recomposicdo da sinaliza¢do vertical, com adigcdo, recuperagcdo e substituicdo de
dispositivos danificados ou removidos (placas de regulamentacio de velocidade,
regulamenta¢do de sentido, regulamentagdo de gabarito, regulamenta¢do de
ultrapassagem, placas de adverténcia de curvas, placas de adverténcia de gabarito,
quando for o caso, balizadores/delineadores de curvas, marcadores de alinhamento,
marcos quilométricos, sinaliza¢do indicativa nos acessos).

Escopo Recuperacao

1. Implantacdo das sinalizagoes verticais complementares do tipo educativas e de
indicagdo, e complementag¢do da implantagcdo de defensas, barreiras de seguranga e
atenuadores de impacto necessarios ao longo de toda a rodovia, inclusive com a
substituicdo e adequagdo as normas mais atualizadas de dispositivos pré-existentes.

5. Implantacdo, no sistema de sinalizagido vertical, de 10 m’ de placas
educativas/indicativas por quilometro, com destaque para os servigos prestados ao longo
da rodovia, tais como postos de abastecimento de combustivel.

3.1.3 Obras de arte especiais
Escopo de Trabalhos Iniciais

Aferi¢do dos gabaritos de todos os viadutos, passarelas de pedestres e passagens
inferiores da rodovia e implantacdo de placas de sinalizacdo de regulamentacgdo e de

adverténcia correspondente, de acordo com o CTB e o Manual Brasileiro de Sinalizagdo
de Transito do CONTRAN.

PARAMETRO DE DESEMPENHO

Viadutos, passarelas de pedestres e passagens inferiores com placas de sinalizagdo, com
indicagdo do gabarito vertical de passagem.” (grifou-se).
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25. Quanto aos elementos de seguranca, tomando como exemplo um poste de energia, se ele
estiver a menos de trés metros do acostamento, ainda que tenha sido instalado por uma prefeitura ou
uma empresa particular, devera ser protegido por uma defensa, como prevé o PER nos subitens 3.1.2
Sinaliza¢do e Elementos de Protecdo e Seguranca; 3.3 — Frente de Conservagao; e 3.3.2 Elementos de
protecdo e seguranca, conforme trechos transcritos a seguir (pega 4, p. 14, 15 ¢ 49).

“Escopo de Trabalhos Iniciais

Execugdo de reparos ou substituicdo dos dispositivos de seguranca — como defensas,
dispositivos antiofuscantes, atenuadores de impacto e barreiras rigidas de concreto do
tipo New Jersey — em mau estado, desconformes ou que ponham em risco 0s usudrios,
sendo igualmente necessdrio implantar novas defensas e barreiras, priorizando curvas
acentuadas, trechos sinuosos e locais com desniveis laterais acentuados, com base na
aprovagdo do plano de agdo dos Trabalhos Iniciais.

Escopo Recuperacgdo

Implantagdo das sinalizagoes verticais complementares do tipo educativas e de indicagao,
e complementagdo da implantacdo de defensas, barreiras de seguranga e atenuadores de
impacto necessarios ao longo de toda a rodovia, inclusive com a substitui¢cdo e adequagdo
as normas mais atualizadas de dispositivos pré-existentes.

3.3.2 Elementos de protegdo e seguranga

Escopo: conservacdo da sinalizagdo horizontal, vertical e aérea (incluindo tachas e
tachoes retrorrefletivos, balizadores e delineadores), e dos variados dispositivos de
seguranca, tais como defensas metdlicas, barreiras de concreto, dispositivos
antiofuscantes e atenuadores de impacto. Todos os demais servigos necessarios para
atender as normas aplicaveis, aos manuais do DNIT e a regulamentag¢do da ANTT.”
(grifou-se).

26. A responsabilidade por uma intervengdo de cunho estrutural ¢ mais controversa, como no
caso de viaduto construido por mineradora ou eventualmente por um municipio. Entende-se que a
concessiondria tem uma obrigacdo objetiva em relacdo aquele dispositivo uma vez que deve assegurar
servico adequado aos usuarios da rodovia, ainda que a titularidade seja de particular ou de outro ente.

27. Assim, se aquela estrutura, por algum motivo, estiver em estado de ruina e comprometer a
prestacdo de servigo adequado ao usudrio da rodovia, a concessionaria devera ser acionada para
resolver o problema, ainda que posteriormente venha a acionar o proprietdrio para receber os valores
despendidos por sua atuacdo. A ANTT demonstra opinido semelhante, conforme trecho de sua peca
recursal:

Quaisquer outras obrigacoes além da sinaliza¢do expressamente prevista no PER
deveriam ser suportadas pelo proprietario do bem, sem prejuizo da responsabilidade de a
concessiondria tomar as medidas cabiveis, inclusive judiciais, para provocar sua atuagdo
ou até mesmo tomar as medidas emergenciais cabiveis com direito a regresso. (grifou-se)

28. Nota-se, entretanto, que ANTT propde limitar a atuacdo da concessionaria apenas a
elementos de sinalizagdo, solugdo que ndo ¢ razodvel pois ndo atende ao conceito de “servico
adequado”, pois deixaria de lado, por exemplo, as defensas e telas de protecdo que sdo elementos
indispensaveis a seguranca dos usuarios.

29. Assim, se a prestagdo de servico adequado envolver a atuacdo em bens de terceiros, existe
uma obriga¢do objetiva da concessiondria, ndo limitada a sinaliza¢do, que em alguns casos podera ser
resolvida provocando-se a atuagdo do responsavel judicialmente ou, em outros casos, mediante adogado
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de medidas emergenciais com direito a regresso. A prestacdo de servigo adequado serd balizadora
dessa atuagao.

30. Entretanto, considerando que esse tema foi enfrentado nestes autos, quando da andlise dos
sistemas elétricos e de iluminacdo, conforme itens 107 a 119 do voto que fundamentou o Acdrdao
943/2016-Plenario e subitem 6.2.10 dessa decisdo, entendo que solucao semelhante pode ser adotada
no caso dos elementos indispensaveis a seguranca dos usuarios.

31. Dessa forma, também em relacdo subitem 9.2.24 do Acordao 943/2016-Plenario, os
embargos devem ser acolhidos parcialmente para integrar a decisdo recorrida, esclarecendo a ANTT
que os vicios apontados relacionados aos elementos indispensaveis a seguranga dos usudrios podem
ser sanecados com a indicagdo, no PER, com a consequente consideracdo nos estudos de viabilidade
técnico-econdmica, dos atores responsaveis pelos elementos indispensaveis a seguranca dos usuarios ja
existentes na rodovia a ser concedida e, também, aqueles cuja implantacdo se fazem necessarios, bem
como dos atores que se encarregardo de sua posterior manutengdo, deixando a cargo da concessionaria
aqueles elementos necessarios a prestacdo de servico adequado, independentemente de constar do
termo de arrolamento de bens.

32. Por fim, em relacdo ao terceiro subitem do acordao embargado, determinar a ANTT que,
previamente a publicagdo do edital de concessao da rodovia BR-364/365/GO/MG: “9.2.25. estabeleca,
no PER e na minuta do contrato, que as concessiondrias deverdo apresentar os projetos,
preferencialmente executivos, previamente ao inicio das obras (itens 380-395 da instrugdo de pega 28,
e subtopico VIIL3 do voto que acompanha este acorddo);”, a ANTT alega contradigdo em relagdo a
“analise prévia de projeto executivo” existente entre o disposto nesse subitem e trecho constante do
voto que o fundamenta, que no seu entender, ndo apenas a apresentacdo dos projetos a que se refere o
Acordao seria necessaria, mas também a “adequada analise do projeto por parte da ANTT”.

33. Originalmente, a minuta de contrato do processo de concessio da Rodovia
BR-476/153/282/480/PR/SC (Rodovia do Frango) previa que as obras fossem iniciadas apenas com
anteprojeto:
“6.2 Como condi¢do para execu¢do das obras da Frente de Ampliagcdo de Capacidade e
Manutengdo do Nivel de Servigo e da Frente de Servigos Operacionais previstas no PER,
a Concessionaria deverd encaminhar o anteprojeto a ANTI, com Anotag¢do de
Responsabilidade Técnica, garantindo que o anteprojeto esta de acordo com as normas
técnicas vigentes, e obter a ndo obje¢ao da ANTT, nos termos desta subclausula ™.

34, Em razio do subitem 9.2.20 do Acérdao 283/2016-Plenario, TC 023.298/2015-4 (processo
de concessdo da Rodovia do Frango), cuja redacdo ¢ idéntica ao do subitem 9.2.25, objeto da presente
analise, a nova minuta de contrato do citado processo de concessdo alterou tal dispositivo, exigindo a
apresentacdo dos projetos previamente ao inicio das obras, mas permitindo a andlise somente com base
no anteprojeto para a primeira meta anual:
“6.2 Para execugdo das obras da Frente de Ampliagdo de Capacidade e Manutencdo do
Nivel de Servico e da Frente de Servicos Operacionais previstas no PER, a
Concessionaria devera obter a ndao obje¢ao da ANTT, na forma prevista nesta clausula.
6.2.1 Para a primeira meta anual prevista no PER, a Concessiondria devera apresentar
anteprojeto, no prazo de 3 (trés) meses contados da data de assinatura do Contrato.
(i) A apresentagdo dos anteprojetos ndo exime a Concessionaria da obrigatoriedade da
entrega dos projetos executivos previamente ao inicio das obras, mas estes ndo serdo
objeto de andlise prévia pela ANTT.
6.2.2 Para as demais metas anuais previstas no PER, a Concessiondria devera apresentar

projetos executivos com antecedéncia minima de 2 (dois) meses da data de inicio da
execucdo das obras.
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6.2.3 A ANTT devera manifestar-se sobre os respectivos documentos no prazo maximo de
2 (dois) meses a contar da apresentacdo pela Concessionaria. Caso a ANTT ndo se
manifeste durante este prazo, os anteprojetos ou projetos executivos serdo considerados
sem objec¢do, podendo ser iniciada a obra ou servigo.” (grifou-se).

35. Considero que a nova versao do PER atende a determinacdo no que tange a apresentagao
dos projetos, preferencialmente executivos, previamente ao inicio das obras.

“9.2.25. estabeleca, no PER e na minuta do contrato, que as concessionarias deverdo
apresentar os projetos, preferencialmente executivos, previamente ao inicio das obras
(itens 380-395 da instrugdo de pega 28, e subtopico VIII.3 do voto que acompanha este
acorddo);”.

36. Por outro lado, concordo que o pressuposto 16gico colocado no Voto condutor do Acérdao
embargado de avaliar o projeto executivo disponibilizado previamente ao inicio das obras, ante os
prazos fixados no PER, fica prejudicada para a primeira meta anual de duplicagao.

37. Assim, diante do exposto, os embargos relativos ao subitem 9.2.25 do Acéordao 943/2016-
Plenario devem ser acolhidos parcialmente para integrar a decisao atacada, esclarecendo a ANTT que:

1) a ndo-objecdo para a primeira meta anual prevista no PER (obras a serem executadas
antes do inicio da cobranca de peddgio) serd dada com base no anteprojeto apresentado pela
concessionaria no prazo de 3 (trés) meses contados da data de assinatura do Contrato;

il) a concessiondria deverd apresentar os projetos, preferencialmente executivos,
previamente ao inicio das obras;

i) para as demais metas anuais previstas no PER, a concessiondria devera apresentar
projetos executivos com antecedéncia minima de 2 (dois) meses da data de inicio da execugdo das
obras;

iv) a ANTT devera manifestar-se sobre os respectivos documentos no prazo maximo de 2
(dois) meses a contar da apresentacdo pela concessionaria. Caso a ANTT ndo se manifeste durante este
prazo, os anteprojetos ou projetos executivos serdo considerados sem objecao, podendo ser iniciada a
obra ou servigo;

v) a nova versdo do PER constante dos autos do processo de concessdo da Rodovia do
Frango, (TC 023.298/2015-4), resultante do atendimento ao subitem 9.2.20 do Acordao 283/2016-
Plenario, cuja redagdo ¢ idéntica ao do subitem 9.2.25, objeto da presente andlise, atende a
determinacdo no que tange a apresentagdo dos projetos, preferencialmente executivos, previamente ao
inicio das obras.

38. Com base nas considera¢des expostas, conclui-se que cabe acolher parcialmente os
presentes embargos de declaracdo para integrar a decisdo recorrida, saneando os vicios apontados pela
ANTT com os elementos de esclarecimentos constantes deste voto, em especial os dos itens 19, 31 e

37.

Ante o exposto, VOTO no sentido de que seja adotado o acdrdio que submeto a
deliberagdo deste colegiado.

TCU, Sala das Sessdes Ministro Luciano Branddo Alves de Souza, em 15 de junho de

2016.

Ministro JOAO AUGUSTO RIBEIRO NARDES
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