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290/RS, BR-386/RS E BR-448RS). ESTUDOS DE
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Acompanho na integra o Voto proposto pelo Miistro Bruno Dantas, que faz uma

abordagem bastante densa e técnica acerca do primeiro estagio de desestatizacio da Rodovia de
Integracdo do Sul (RIS).
2. Ao analisar o presente processo, pude verificar uma significativa evolugdo do modelo
regulatorio, muito mais consistente que as etapas anteriores do Programa de Concessdes Rodoviarias
Federais. Isso ¢ fruto da intensa colaboracdo de diversos atores, alguns internos ao Tribunal, como ¢ o
caso da Secretaria de Fiscalizagdo de Infraestrutura Rodovidria e Aeroportudria e do Ministério
Publico junto ao TCU, outros externos, a exemplo da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
(ANTT) e da Secretaria Especial do Programa de Parcerias de Investimentos (SPPI).

3. As instituicdes tinham ciéncia dos problemas existentes nos contratos de concessao
rodovidria anteriores e buscavam a criacdo de mecanismos para impedir a repeticdo dos vicios. Apds
muito debate, observo a construcdo de um consenso em torno das principais medidas necessarias a
prestacao de um servico publico adequado ao pleno atendimento dos usudrios, tendo sempre em vista a
modicidade tarifaria.

4, Por se tratar de notoria falha, cito a sistematica inclusdo de obras novas associada a
inexecugdo das obrigagdes previstas no Programa de Exploracdo da Rodovia, aspecto comum aos
contratos do 3° lote de concessdes. Os diversos atores conseguiram criar mecanismos para tornar muito
mais rigidas as regras de inclusdo de novos mvestimentos, podendo-se mencionar as seguintes
medidas:

a) vedagdo a inclusdo de mvestimentos em ampliagdo de capacidade e melhorias nos
primeiros € nos ultimos cinco anos de concessao;
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b) restricdo a inclusdo de mvestimentos fora das revisdes quinquenais;

c) prorrogacdo contratual por até 5 anos, sob condigdes bem definidas, e extensdo de prazo do
contrato, por uma Unica vez e por até¢ 10 anos, para fins de reequilibrio decorrente da inclusdo de novos
mvestimentos, hipotese restrita as revisdes quinquenais € que sO poderd ser realizada até a revisao do
25° ano da concessao;

d) inclusdo de contornos urbanos condicionada a comprova¢do da vantagem dessa solucdo em
detrimento de outras, demonstrada pelo cotejo dos projetos executivos e discutida em audiéncia
publica, havendo reequilibrio apenas pela diferenga de custos; e

e) instituicdo de estoque de obras, sendo vedada a inclusio de obras de melhorias antes de seu
término.
5. Enfim, parabenizo todas as instituicoes pela constru¢do de um consenso em torno das

principais questdes discutidas nos autos. O resultado, como se pode observar, ¢ criagdo de um modelo
regulatorio mais robusto, capaz de melhor atender ao interesse publico.

TCU, Sala das Sessoes Ministro Luciano Brandao Alves de Souza, em 23 de maio de 2018.

BENJAMIN ZYMLER
Redator
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